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Zusatzantriebsanlage 

durch Umlenkung des Fluids troms 



I. Stand der Technik 

Es sind Windzusatzantriebsanlagen bekannt, welche auf dem 
Magnus-Ef fekt (Magnus, 1852). basieren, die hierzu weiteren 
physikalischen Grundlagen (Prantl, 1904) nutzen und in -der 
Entwicklung des Flettner-Rotdrs (Flettner, 1922) ihre erste 
Realisierung erfuhren. 

. Praktische Umsetzung erfuhr der Flettner-Rotor auf der 

Grundlage der Versuche der AVA, Gottingen (1922-1924) durch 
die Germania-Werft (1924) mit dem Umbau des Segelschif f es 
"Buckau" und 1926 der RMS "Barbara". 

Bei diesen Windzusatzantriebsanlagen wird ein angetriebener 
rotierender Kreiszylinder (Rotor) direkt vom Wind und Fahrt- 
wmd angestromtj durch den Magnus-Ef fekt wird ein nicht 
unerheblicher Vortrieb erzeugt. 

Ein Nachteil dieser bekannten Windzusatzantriebsanlagen ist, 
daS sie nur bei bestimraten Windrichtungen (bis zu 2 Strich in 
Fahrtrichtung) einen Vortrieb erzeugen konnen. 

Aus diesem Grund sind diese bekannten Windzusatzantriebs- 
anlagen fur Fahrzeuge, welche sich relativ schnell bewegen, 
nicht einsetzbar, da bedingt durch den starken Fahrtwind die 
Gesamt-Windanstromung im wesentlichen von vorne erfolgt und 
somit auSerhalb des Wirkungsbereiches liegt. 
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II. Beschreibung des . Verfahrens 

Das Ziel der - Erf indung 1st eine Zusatzantriebsanlage > 
welche auch bei direkt von vorn auf tref f endem Fluidstrom 
einen Vortrieb erzeugen kann. 

Das Fluid kann hierbei sowohl aus Luft,Gasen oder 
Flussigkei ten bestehen.Fur die Beschreibung wird 
ausschlieBlich auf den Luftstrom abgestellt ; die Erf indung 
umfaSt jedoch alle Arten von Fluidstrornen. 

Die der Erfindung zugrunde liegende Idee ist die Umlenkung 
des von vorn auf tref fenden Fahrtwindes auf einen rotierenden 
Zylinder zur Erzeugung eines Quertriebs (Vortrieb) auf der 
Grundlage des Magnus-Ef f ekts . 

In Abbildung 1 ist eine mogliche Ausf lihrungsvariante dar- 
gestellt: der Fahrtwind (F) tritt in dieser Variante in 
eineh Kanal (10) ein und wird nach oben abgelenkt, bevor er 
auf den waagerecht angeordneten rotierenden Zylinder (20) 
trifft. Es ergeben sich die Widerstandskraf t 1 (30) und die 
Widerstandskraf t 2 (40), welche auf den Kanal (10) wirken; 
der durch den rotierenden Zylinder erzeugte Quertrieb (50) 
ist jedoch um ein mehrfaches groBer, und es ergibt sich die 
"resultierende Kraft" (60) als Vortrieb. 

Der rotierende Zylinder (20) ist in dieser Variante quer zur 
Fahrtri chtung angeordnet und in einer weiteren Variante 
vorzugsweise mit Endscheiben (70) ausgestattet , ura die 
Wirkung des Magnus-Ef f ekts weiter zu verstarken (Abb. 2). 

Die Umlenkung des von vorn auf tref fenden Luftstromes kann in 
weiteren Varianten um einen von 90° abweichenden Winkel 
erfolgen; hierdurch wird eine geanderte, gewiinschte Richtung 
der resultierenden Kraft erreicht (Abb. 3). 

Der durch den rotierenden Zylinder (20) erzeugte Quertrieb 
kann in einer weiteren Variante dadurch erhoht werden, daS 
dieser Zylinder nicht in der Mitte, sondern asymmetrisch im 
Windkanal angeordnet wird (Abb. 4). 

Durch diese asymmetrische Anordnung wird die Geschwlndigkei t 
der Luft auf der in Fahrtrichtung liegenden Seite des 
Zylinders zusatzlich beschleunigt und der erzeugte Unterdruck 
(Quertrieb) erhoht. 

Um den Luf twiderstand des Fahrtwindes zu reduzieren, kann 
der Windkanal von einem Leitblech (80) abgedeckt werden 
(Abb. 5). 
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Die Umlenkung des Fahrtwindes kann sowohl nach oben als auch 
nach unten erfolgen* Die Riehtung der resultierenden Kraft 
wird hierdurch verlagert (Abb. 6); in beiden Varianten wird 
jedoch ein Vortrieb (60) erzeugt. 

Eine weitere, mogliche Variante ist'durch einen oder mehrere, 
senkrecht angeordnete , v ro tierende Zylinder (wie beim Flettner- 
Rotor) gekennzeichnet ; die Umlenkung des Luftstromes erfolgt 
in einem Windkanal seitlich, um den gewiinschten Vortrieb zu 
erzeugen. 

Der Windkanal (10) kann rechteckig, wie in Abb- 2 Variante 1 
dargestellt, ausgebildet sein.. Der Windkanal (10) kann 
alternativ unterteilt sein; hierbei konnen diese (mehreren) 
Windkanale rechteckig, elliptisch oder kreisformig ausgebildet 
sein. 
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Anspriiche: 



1. ) Zusatzantriebsanlage auf der Grundlage des Magnus- 

Effekts mit einem rotierenden, waagerecht angeordneten 
Zylinder mit Endscheiben, dadurch gekennzeichnet, daB 
der Fluidstrom in einem Kanal in seiner Richtung 
umgelenkt auf diesen Rotor trifft, urn den Vortrieb in 
einer gewunschten Richtung zu erzeugen. 

2. ) Zusatzantriebsanlage auf der Grundlage des Magnus- 

Effekts mit einem rotierenden, senkrecht angeordneten 
Zylinder mit Endscheiben, dadurch gekennzeichnet, daB 
der Fluidstrom in einem Kanal in seiner Richtung 
umgelenkt auf diesen Rotor trifft, urn den Vortrieb in . 
einer gewunschten Richtung zu erzeugen. 

3. ) Zusatzantriebsanlage nach Anspruch 1, bei welcher 

diese Umlenkung nach oben erfolgt. 

4. ) Zusatzantriebsanlage nach Anspruch 1, bei welcher 

diese Umlenkung nach unten erfolgt. 

5. ) Zusatzantriebsanlage nach Anspruch 2, bei welcher 

diese Umlenkung seitlich erfolgt. 

6. ) Zusatzantriebsanlage nach Anspruch 1 oder 2., bei 

welcher die Umlenkung um 90° erfolgt. 

7. ) Zusatzantriebsanlage nach Anspruch 1 oder 2, bei 

welcher die Umlenkung um einen von 90° abweichenden 
Winkel erfolgt. 

8. ) Zusatzantriebsanlage nach Anspruch 1 oder 2, bei 

welcher der rotierende Zylinder in der Mitte des 
Kanals angebracht ist. 

9. ) Zusatzantriebsanlage nach Anspruch 1 oder 2, bei 

welcher der rotierende Zylinder asymmetrisch im 
Kanal angebracht ist. 

10. ) Zusatzantriebsanlage nach Anspruch 1 oder 2, bei 

welcher der Kanal durch ein Leitblech zur 
Verringerung des Fluidwiderstandes abgedeckt ist. 

11. ) Zusatzantriebsanlage nach Anspruch 1 oder 2 rait 

nur einem einzigen, rechteckigen Kanal. 

12. ) Zusatzantriebsanlage nach Anspruch 1 oder 2 mit 

mehreren Kanalen ,welche rechteckige,elliptische 
oder kreisformige Querschnitte aufweisen konnen. 
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